IAIVASTOIEHTI

\ NN Lttt
\ / Pl der
f e

% ‘

1926
N:o 2

J. V. Snellman: Aseeton kansa on kelvoton.



Luotettava ajanmittari

on jokaiselle tarpeellinen!

Sellaisen saa ostamalla tarkasta
kdaynnistadn kuauluisan

H. MOOSER & Co:n

tasku-, ranne-, tahi sekunfi-

mittarikellon.
HELSINKI KLUUVIIL. 4.
PUH. 062 94
4 4
s N =
J.H. SEPPALA
RAUTA- JA LAIVATAR-
PEIDENKAUPPA
HELSINKI
Lansi-Ranta 12 Puhelin 6643
*
Purjeita ! )
Peitleitd, peitekangasta ; E = '.-_*::_-?
Kiysid (myos terdskiysid) :
Maalaustarpeita Vesi-jahoyryjohtoja
Lippuja suunnittelee ja asettaa
- g seki
Venelarpeila, alaan kuuluvia tarpeita
myyv -
sekii kaikenlaisia alaan kuuluvia
tarvikkeita tunnustetusti halvim- OY. P UTK[JOHTO AB-
milla hinnoilla. ANNANK. 4
‘ PUHEL. 546. 8678 & 9775
J L. J




MAALAUSLIIKE A.B.
A. JANSSON A0 1 SR S
HELSINKI

Fredrikinkatu 47
Puhelin 113 88

; i

Toiden suorilus
huolitellua, ensiluokkaisilla
tarvikkeilla kilpailukykyi-

siin hintoihin

TALLBERG
O.X.

Vaihtoavaimia,
Putkipihtejd,
Putkenkatkaisijoita,
Putkipuristimia,
Suuntaisruuvipihteji

Paja-alasimia
VARASTOSSA

PUUTAVARAOSTA]JAT!

Parhaillaan kdynnissd
olevan metsidnhakkuun
aikana olemme tilaisuu-
dessa viipymdttd toimit-
tamaan erikoismittaisia
ja erilaatuisia, sahat-
luja ja veistettyjd puu-
tavaroita.

PYYTAKAA TARJOUKSIAI

VELJEKSET UDD

HELSINKI, VUORIK. 4
Puh. 7368 & 2726

Lautatarha ja hoyvliimo
Ruoholahdessa




KAIKENLAISTA

NAFTA-

TUOTTEITA

myy

NOBEL-STANDARD

I:ma

Virejd
Lakkoja
Vernissaa
Tarpattia

sekd
kaikenlaisia
laiva- ja
venevarusteita

OSAKEYHTIO
. WIELTLINDGREN o
L. Ranta 18. Puh. 01930
S
= — )
D NEDERLANDSCHE
M INSTRUMENTEN
£ COMPAGNIE
. "NEDILNS G 0"
G (Jdrjestelmd CARL ZEISS, Jena.)
A *
N
i
HELSINKI

RUOHOLAHDENKATU 21
PUH. 7459, 1081

Kaksikymmenvuotinen kokemus
ja ulkolaisten puulajien tunte-
mus takaevat palveluksemme
asiakkailtemme tyydytykseksi
niin laatuun kuin hintoi-
hinkin ndhden

Edustaja Suomessa:

CHRISTIAN NISSEN,

Omist. Gunnar Vaenerberg.

HELSINKI
Puhelimet: 8774, 14 57 ja 5441.
P. Esplanadinkatu 21.




LAIVASTOLEHTI

AIKAKAUSLEHTI MERIPUOLUSTUSHARRASTUKSEN HERATTAMISEKSI

Meriupsecerivhdistyksen dinenkannattaja

No. 2 Helmikuun 28 p. 1926
T ||
4 | TOIMITUSKUNTA: Taloudenhoitaja
Paatoimiftajas | Viiiné Kinnunen  E. L Jirvinen Eino Huttunen ‘ Arvo Pglkkdfnen
Eero Rahola | ins. komentajakapt. ajuri Miinakapteeniluutn, s
I e
AL I la":" w MY?J? Aitto “& ;‘;:‘urm“ Konttorin osoite:
Toimituksen osoite: I N ::‘“ ki G“; e 73 ldmh"'"‘ i Tinnakata 16 A
| Laul ordstrém . V. Lofgren ro
Museokitn 28 Varatuomari Merikapteeni Kapteeniluutn. 1l Sub: 30 OE

Laivastolehti ilmestyy kerran kuukaudessa.

Tilaushinta koko wwodelta Smk. 60:—, l/3 v. 35:—, irtonumero 6:—. Tilattaessa Laivastolehti ja Sana ja Mickka yh-
essd, maksaa Laivastolehti Smk. 50:—, Sana ja Miekka 30:— koko- ||:\ vastaavasti Smk. 30:— ja 20:— puolivuosis
kerralta. Laivastolehted saadaan tilata postil i lehden k ista ja asi hilti.

Kauppalaivastomme kehityksesta.

Kirjoittanut F. L.

Maamme maantieteellinen asema ja karu maaperd ovat aina vaatineet kansal-
tamme ankaraa ja sitkedtd tyotd elatuksensa hankkimiseksi. Maanviljelys, joka
yha vieldkin on padelinkeinomme, antaa leivin kansamme suurimmalle osalle.
Kuitenkin on ulkomailta ostettava ja maahamme tuotava paljon vilttimattémia
tarpeita. Tamid ulkolaisten tuotteiden tarve suurenee pdivia paiviltd, vuosi vuo-
delta, silld ajan kuluessa kasvavat myds vaatimuksemme.

Luodessa katseemme oloihimme noin puoli vuosisataa sitten, huomaamme,
miten vahdpdtéinen oli tavaravaihtomme silloin ulkomaitten kanssa. Nykyajan
verraten suuri jalostettujen metsi- ja karjataloustuotteiden vienti oli silloin vasta
alulla. Muuta teollisuutta oli tuskin olemassakaan — ei ainakaan niin suuressa
madrin, ettd vienti olisi tullut kysymykseen. Tulot viennistimme olivatkin sen-
vuoksi niin mitdttoman pienet, etteivit ne likimainkaan peittineet senaikuisia perin
vaatimattomia tuontimenojamme. Kotimaiset, tavallaan huomaamattomat tyot,
kuten laajat ja monipuoliset kisityot, vilkas laivarakennustoiminta meren ja sisa-
vesiemme rannikoilla, omien laivojemme rahdinkuljetus vientimme ja tuontimme
palveluksessa suureksi osaksi myoskin ulkomaisten satamien valilla, pitivat kui-
tenkin maamme tulot ja menot tasapainossa.

Noin 1830-luvulla oli Suomen kotirakenteinen kauppalaivasto parhaimmillaan,
ja purjehti se kaikilla maapallon valtamerilld, kunnes rauta ja terds syrjayttivit
puuaineen laivarakennuksessa ja purjelaivat vihitellen vaistyiviat hoyrylaivojen
tielta., ‘Talloin sai kotimainen laivarakennusteollisuutemme kuoliniskun, silla ulko-
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mailta alettiin ostaa valmiita rauta- ja terdspurjelaivoja jopa niin runsaasti, ettd
noin v. 1808 maamme purjelaiva-tonnisto lienee ollut suurempi kuin koskaan
ennen. Téastd ldhtien purjealusten asema alkoi kiydd yhi tukalammaksi kilpai-
lussa hoyryalusten kanssa, eikd purjealuksia senjilkeen enddn, harvoja poikkeuksia
lukuunottamatta, ole koko maailmassa rakennettukaan.

Hoyryalusten hankkiminen maamme kauppalaivastoon on alunpitien osottau-
tunut meille ylivoimaiseksi, kaiketi siihen tarvittavien suurien pddomien vuoksi
— hoyrylaivat kun oli rakennettava ulkomailla tai sieltd valmiina ostettava. Ainoas-
taan harvoissa suurimmissa kaupunkikeskuksissa on joku yhtio titd tarkoitusta
varten muodostettu, ja nekin padasiallisesti pienenpuoleisten hoyryalusten kaytti-
mistd varten joko sisidvesilld, rannikoilla tai lyhyilla reiteilld koti- ja ulkomaan
satamain valilla,

Tuhoisan maailmansodan aikana takavarikoitiin tai upotettiin suuri osa par-
haita laivojamme, joten sodan pédttyessi kauppalaivastomme oli verraten viaha-
lukuinen. Rahamme arvon huimaava aleneminen ja ennen kuulumattoman korkea
korkokanta yhdessa viime vuosien alhaisten rahtimarkkinain kanssa ovat ndihin
asti taas miltei kokonaan tehneet mahdottomaksi kauppalaivastomme lisidmisen.
Viimeaikainen teollisuutemme riped nousu, ainakin metsatuotteiden jalostamisen
alalla, on tuntuvasti lisinnyt sekd vientid ettd tuontiamme, joista nykyinen pieni
ja kituva kauppalaivastomme voi vain pienen murto-osan vilittdd.

Rahtimaksut viennistimme ja tuonnistamme nousevat huimaaviin rahamaariin
— tilastotiedot osoittavat meiddn maksavan naitd ulkomaisille laivoille 600 a 700
miljoonaa markkaa vuosittain. Pidittddksemme mahdollisen suuren osan tdstd
nyt ulkomaille menevistd rahasta kotimaassa, ja voidaksemme entiseen tapaan
ansaita maallemme ftuloja ulkomaitten satamien vilisessd rahtiliikkeessd, . olisi
meidin vilttamattd ryhdyttédvéd tarmokkaasti lisddmadn omaa kauppalaivastoamme.
Timin toteuttamiseksi ei kuitenkaan riitd se, ettd me kykymme mukaan hankimme
itsellemme ulkomailla rakennettuja laivoja. Kokemus on aina ja joka paikassa
osoittanut, ettd tyon tekijin ja teettdjdn tulee lipikotaisin tuntea tyGaseensa,
hankkia ne itselleen ja korjata niitd mahdollisimman halvalla ja kidytannollisesti.

Kotimaisen kauppa- ja maanpuolustus-laivaston luominen ja kunnossapitd-
minen edullisimmilla ehdoilla merkitseekin siis sitd, ettemme timén aikaansaami-
seksi kiytd kallista ulkomaalaista apua, ei ainakaan enempid kuin mitd hankkeen
alussa ehkd on valttimatontd. Tarvitaan siis nytkin omat patevit ja etevit laiva-
rakentajat, kuten ennen puulaivojen aikakautena. Kotimaahan on tati varten
saatava ajanmukaiset laivatelakat nykyaikaisine koneineen ja tyovilineineen, joissa
telakoissa voidaan rakentaa ja korjata ainakin suurin osa puolustus- ja kauppa-
laivastoamme.

Sanottaneen ehkd, ettd tllaiset laitokset maksavat niin paljon, etteivat
varamme riitd niiden ja laivastomme aikaansaamiseen. Tahdn voidaan kuitenkin
vastata, etti ulkomailla suoritettavat rakennus- ja korjaustyot tulevat varmasti
paljon kalliimmiksi, puhumattakaan siitd, ettd kotimaassa tehdystd tyostd maksetut
palkat tulevat omille tyontekijoillemme aiheuttamaan hyvinvointia ja varallisuutta.
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Samalla kasvatamme ammattitaitoisten metallityontekijain lukumaarda, mika taas
puolestaan johtaa vihitellen uusiin metalliteollisuus-yrityksiin maassamme.

Sanomattakin on jokaiselle selvid, ettei tillaisia hankkeita voida kddenkdan-
teessd toteuttaa, ei ainakaan nykyisen, lamassa olevan kauppamerenkulun hyviksi
— nykyisen korkean korkokannan vallitessa.

Kuitenkin péaistdnee jo lihiaikoina toteuttamaan monivuotista rakennusohjel-
maa puolustuslaivaston luomiseksi rannikoitamme turvaamaan. Edellimainituista
syistd olisi pyrittavd heti alussa laivojen rakentamiseen, ainakin suurimmaksi
osaksi kotimaassa, omalla tyovoimallamme.

Amiraali Sechi: Laivat, jotka muodostavat meripuo-
lustuksen tirkeimmin osan, ovat aikojen kuluessa olleet suu-
rien muutoksien alaisia — muntoksien, jotka tarkoittivat lai-
vojen sekd sotilaallisen ettd kaupallisen tehon parantamista.
Kehitys johti jo XVII vuosisadalla sithen, ettid alettiin tar-
kalleen eroittaa toisistaan kauppa- jo sota-alukset. Kuiten-
kin on timdn jalkeenkin mitd kiinteimmit siteet yhdistineet
toistinsa nimi kaksi laivastoa, melkeinpd samalla tavoin kuin
sind aikana, jolloin samantyyppisia aluksia kiytettiin vhid-
hyvin kaupallisiin kwin sotilaallisiinkin tarkoituksiin. Vield
tandkin patwvand on monia yhdyssiteiti olemassa kauppa- ja
sotalaivastojen valilla; jos toinen ndistd kituw, ei toisellakaan
ole kehittymismahdollisuuksia. Molemmat kiyttivit samoja
raaka-gineita ja tukezat ja tarvitsevat samoja teollisuuslai-
toksia. Telakka, joka rakentaa hyvin kauppa-aluksen, kyke-
nee mydskin rakentamaan wvoimakkaan panssarilaivan tai
siran torpeedovencen. Kauppalatvaston henkilokunta michit-
tdda ainakin osaksi sota-alukset ja muodostaa sininsi sota-
laivaston reservihenkilokunnan.  Sota-aikana toimii  osa
kauppa-aluksista sitipaitsi apulaivoing sota-aluksille.
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Jaakarhu.

Kirjoittanut Yli-insinoori E. NUMMELIN.

Uusi jaansarkijamme, kauan odotettu “ Jdakarhu” saapunee ndini paivind maa-
hamme, hyokitikseen sen vihollisen kimppuun, joka nyt maatamme piirittaa:
alkaakseen taistelunsa jaitten valtaa vastaan.

Voi sentdhden olla syytdi muutamilla sanoilla kosketella osaa niisti periaat-
teista, joita on seurattu uuden murtajan mittoja ja muotoa madrattaessa.

Ensimiinen ja tirkein tekijd oli levevs. Koska yhi enemmin on ruvettu kayt-
tdmadn valtamerilaivoja tuontimme ja vientimme vilittdjind, on huomattu tithin-
astiset jadnsarkijimme liian kapeiksi. Kokemus on osoittanut, ettd kiintojadssikin
on yli viidenkymmenen jalan levyisid laivoja vaikea avustaa jadnmurtajan ollessa
vain 47 jalan levyinen. Liikkuvassa jadssd kily avustaminen aivan mahdotto-
maksi. Tamin nojalla madrattiin uuden aluksen leveys vesilinjassa noin 60
jalaksi.

Tamin jialkeen oli madrattavi se konevoima, joka olisi vilttimaton levean run-
gon painamiseksi jditten ldpi. Koska varsinkaan ahtojdan vastustusta tuskin edes
voidaan arvioida, on kidytannollinen kokemus ollut méadrddajana tdssa suhteessa, ja
on monivuotisia tutkimuksia kiiytetty hyviksi problemia ratkaistaessa. Aikai-

_semmin rakennetut jafnsdrkijait Sampo, Tarmo, Viindmoinen, Pietari Suuri,
Jermak, Svjatogir ja Lenin sekd uusin murtajamme Voima ovat ollect ohjeena
Jaakarhun konevoimaa miédritessi ja voiman jakamisessa kolmelle potkurille.

Hangon sataman ahtaus ja kiytettdvissd olevan rahaerin niukkuus vaikuttivat

sen, eftd alus oli tehtivi mahdollisimman lyhyeksi. Téamai seikka vihentdd ikdva
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kylli jossain mdidrin aluksen yleistd jaanmurtamiskykyd, mutta koska Jadkarhu
padasiallisesti on aijottu merijadnsarkijiksi, on padhuomio kiinnitetty tihin seik-
kaan, vaikka saaristojddin murtamiskyky tdten onkin joutunut jonkunverran kirsi-
main. On siis otaksuttavaa, ettdi Voima, joka on erittiin onnistunut kiintein
jain murtajana, tdlla alalla pitanee hallussaan ennityksensa.

Syviyttd mddrittiessd on taas koetettu tehdi aluksen kulkeminen Baréon sal-
men kautta mahdolliseksi, ainakin hatatilassa. Tassid suhteessa onkin ollut voitet-
tavina suurimmat vaikeudet. Pituutta rajoitettaessa oli kantavuutta suurennettava
lisadmalld rungon vedenalaista osaa, tekemdttid alusta silti lilan syvakulkuiseksi.
Telakoimiskysymyksen ldhitulevaisuudessa tarjoamat mahdollisuudet olivat myds-
kin merkitykseltddn tarkedt syvaystd madrattaessa.

Oljylammitys on otettu kaytantoon ensinndkin mahdollisimman suuren toi-
mintasateen saavuttamiseksi. Sithen aikaan, kun talvilitkenne kipeimmin kaipaa
jaanmurtajan apua, vaatii hiilen ottaminen liian paljon aikaa. Oljyvarasto lai-
vassa riittdid noin kolmisen kertaa kauemmin kuin jos kivihiiltd kaytettiisiin
polttoaineena, ja tarvitaan “evidskontin"” tiyttdmiseéen ainoastaan noin kymmenes
osa siitd ajasta, mitd hiilenotto veisi.

Vaikka oljyn hinta nykydin onkin korkea, voidaan jaansarkijin epatasainen
voimantarve tyydyttdd oljylimmitystd Kiyttiessi taloudellisesti edullisimmin, silld
sen kautta voidaan vilttad varaventtiilien kautta tapahtuva hoyrymenetys. Siti-
paitsi saavutetaan ldmmittdjien lukumaardn vdhyyden ja polttoaineen oton yksin-
kertaisuuden kautta huomattava sadsto.

Puhumatta siitd hyodystd, jota kauppalaivastomme ja koko maamme teollisuus
saa jaansdrkijdin toiminnasta, tahdon kiinnittdd huomiota jadnmurtajien suureen
merkitykseen sodan aikana. Voimme olla vakuutetut siitd, ettd samoin kuin Jdi-
karhun valkoinen kaima yha edelleen on napamerten voittamaton hallitsija, meiddn
Jadkarhumme tarvittaessa' tulee auttamaan maatamme vankalla karhunkimme-
nellddn.

Mr. Churchill: On suuri ero olemassa mahdollisten
tilanteitten wililla maa- ja merisodassa: Ratsuviki-partio ei
wvoi tuhota armeija-divisioonaa, mutta suuren laivan, joka
wvoimaltaan jo taisteluarvoltaan vastaa divisioonaa tai armeija-
runtaa, voi pienikin alus tuhota ilman etti swiwrelle alukselle
tarjoutun edes tilaisunita tulivoimansa kehittiimiseen.
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Opetusfilmi sotalaitoksen palveluksessa.

Kirjoittanut Merivienluutnantti V. L. KOPIO.

Kolmekymmenvuotisena kiyttaikanaan on filmi kehittynyt valtavasti. Puhu-
mattakaan sen mitd monipuolisimmasta kdyttimisestd huvittelutarkoituksiin, on se
loytinyt tien tekniikan ja tieteenkin palvelukseen. Niinpd sitd on alettu kayttai
opetusvalineend oppilaitoksissa ja maailmansodan jdlkeen samaan tarkoitukseen
myoskin sotalaitoksissa. M.m. kédytetddn opetusfilmida Saksan, Englannin ja
Ranskan sotalaitoksissa, samoin Skandinavian maissa. Erittiinkin Ruotsin sota-
laitoksessa on opetusfilmin kayttiminen suuremmoinen. Jo vuoden 1920 loppu-
- puolella muodostettiin sielli "Armé- och marinfilm”-niminen yhdistys, jonka
tehtivin oli saattaa filmi maan sotalaitoksen palvelukseen. Seurauksena mainitun
yhdistyksen toiminnasta on ollut, ettd viisivuotiskautena 1920—=25 on sielld esi-
tetty seuraavat madrit sotilasfilmeji:

ity i3k € ASEba s St e e B 3,000 metrid
TRt~ IR L fin (S S A 42,000 ,,
1O =03 S e L 85,000 g
EQ23 =24 o Nasvan chessidss shvvs 226,000 ,,
I024—28 e oaPhre bttt eamn s DITIVAS 322,000" ,

Samana aikana on noin 50 kpl. filmikojeita ja 30 kpl. skioptikonikojeita tullut
kaytintoon sotalaitoksen eri joukko-osastoissa ja kouluissa. Esitetyistd filmeista
on ainakin puolet valmistettu omassa maassa, muut ostettu ulkomailta. Nykydan
julkaisee yhdistys kerta kuussa ilmestyvad, yksinomaan filmikysymystd kasitte-
levdd aikakauslehtei. Kuten tunnettua, on meilldkin tehty aloite opetusfilmin
kdytantoonotosta sotalaitoksessa. Armeijan ja Suojeluskunnan Yliesikunnan
toimesta on viime vuonna valmistettu ja jo esitettykin taistelukouluutusfilmeja,
kuten ldhettipalvelus, tiedustelupalvelus ja yksittdistaistelukouluutuksen alkeet.
Samoin on muutamia ruotsalaisia filmeja esitetty tdkaldiselld upseerikasinolla.

Huolimatta sotatekniikan suunnattomasta kehittymisestd ja siitd valittomasti
johtuvasta sotataidon entisti monipuolisemmaksi tulosta, on kaikkialla huomatta-
vissa taipumus lyhentdd asevelvollisten palvelusaikaa. Tamd puolestaan vaatii
ottamaan kiytintoon sellaiset kouluutusmuodot, joiden avulla entistd lyhyempana
palvelusaikana kyetddn yksilostd tekemiain paljoa monipuolisempia seikkoja tun-
teva sotilas kuin aikaisemmin. Epailemittd juuri filmi on sellainen opetusviline,
jolla nopeasti, tehokkaasti ja kiintoisalla tavalla voidaan yksinkertaisimmankin
sotilaan tajuntaan painaa vaikeitakin asioita.

Sotilasopetusfilmid kaytetdin nyt jo miltei lukemattomilla tavoilla, ja sen
kehittimismahdollisuudet ovat melkein rajattomat, Kaisittelemme téssd muutamia
kayttotapoja.
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Ensinnad voidaan filmilla antaa niin sanoaksemme sotilaallinen yleiskouluutus,
kuten eri aselajien toiminta ja palvelus niissd, aseiden valmistaminen tehtaissa,
tykistbammunta, torpedoammunta, miinanlasku ja miinanraivaus, ammusten
kasittely ja hoito kellareissa j.n.e. Samoin voidaan filmilld harvassa tempossa
analysoida esim. kddnnokset, kiviiriotteet ja soutuotteet, ja kivttdad sitd talla
tavoin mieskohtaisessa kouluutuksessa. Itse kukin soutuharjoituksia johtaessaan
on saanut kokea, miten vaikeata on saada veneen miehistd soutamaan oikein,
matruusit kun siviilioloissa ovat tottuneet soutamaan yksinomaan kdsivarsi- ja
hartiavoimalla, ollenkaan taivuttamatta vartaloa eteen ja taakse, jolla tavalla
rasitus jakautuu koko ruumiin lihaksille soudun kiydessid helpoksi ja vartalon
kehittyessd voimailun kannalta monipuolisesti.

Materiaaliopetuksessa, ampuma- ja taistelukouluutuksessa on filmilli suuret
mahdollisuudet. Otamme esimerkiksi Lewis-konekivaarin opettamisen. Noin
10-miehisille ryhmille opetetaan ensin konekivddrin eri osat ja niiden toiminta
purkamalla ja kokoamalla ase. Tamin jalkeen annetaan jokaisen oppilaan itse
toimittaa purkaminen ja kokoaminen sekda kysellidin samalla osien nimet ja tar-
koitus. Kuvilla ja piirustuksilla osoitetaan edelleen osien asennot laukauksen
‘eri tilanteissa. Nyt esitetdan useammille ryhmille yhtaikaa opetusfilmilld kone-
kivddrin toiminta itse ammunnassa. Filmissi ndemme havainnollisesti, miten
iskurin lyonnisti patruuna syttyy, miten ruutikaasut tyontidvat luodin piipusta,
mennen samalla piipun suupuolen alapuolella sijaitsevan kaasusuppilon kautta
sylinteriin tyontden siind litkkuvan méinnin taaksepiin, joka litke virittid iskurin
uudestaan, poistaa hylsyn kiskurin avulla piipusta ja vetdd patruunarummusta
uuden patruunan piippuun, laukaisee taas jne. Kun filmiesityksen jilkeen vield
kerta kdydain kk:n osat lavitse, ymmartad oppilas sen taydellisesti, Niin hdn
on oppinut tuntemaan aseensa. Nyt pitdd hinen oppia sitd kayttimddn ja hoita-
maan. Ampumaohjesddnnon puitteissa luennoidaan nyt ampumaopetuksen teo-
reettinen puoli. Kohta timan jilkeen esitetdin luennoitu filmilld, jossa oppilas
nikee luodin liikkeen ilmassa, oikean ja virheellisen tdhtddmisen jn.e. Tamdn
jalkeen suoritetaan sekid tavalliset ettd lentokonetahtiysharjoitukset ja palvelus
kk:lla. Taaskin toistetaan filmilla suoritetut harjoitukset. Erikoisen tirked osa
on tassa kk:ssd ilmenevien hiirididen esittimiselld, koska ne eivat aina kaikki
esiinny varsinaisessa ammunnassa. Filmissd nikee iskurin latausnupin ja hylsyn
asennosta, miki hdirié kulloinkin on kysymyksessd ja miten se korjataan. Nyt
menndin suorittamaan kouluammunnat. Kun jokainen on saavuttanut vihintdin
minimivaatimusten mukaiset tulokset, alkaa varsinainen taistelukouluutus. Opetus-
filmilld esitetddn ensin maastoa esittdvd kartta. Vihollisesta saatujen tietojen
perusteella on kk:in johtajan nyt kartan mukaan maarittava seutu, johon hin
sijoittaa k.k:n. Filmissd ndemme nyt tdmén valitun seudun, jolloin k.k:n johtaja
tulitehoa ja omaa suojaa silmilldpitden osoittaa paikan, mihin hian sijoittaa k.k:n.
Opettaja tietenkin arvostelee, onko sijoitus paras mahdollinen. Kun nyt varsi-
nainen taisteluharjoitus samantapaisessa maastossa suoritetaan, on k.k:n johtajan
helppo tehdd paiatelmansa.



38 ; LAIVASTOLEHTI

Laivaston tykistokouluutuksessa on opetusfilmeilli monipuoliset kayttomah-
dollisuudet. Niinpé voidaan niilld materiaaliopetuksessa havainnollistuttaa tykkien
toiminta ammunnassa, samoin monimutkaisten tulenjohtolaitteiden toiminta, edel-
leen voidaan tulenjohtaja totuttaa maalin arvioimiseen j.n.e. Koska raskaan lai-
vastotykiston opetukseen tarvittava joko luonnollinen tai miniatyyrimateriaali on
siksi kallista, ettd sen hankkimista ei meididn oloissa saata ajatella, voidaan sen
tilalle valmistaa opetusfilmejd, jotka eivdt tule kalliiksi ja kuitenkin kykenevit
ainakin tyydyttdvasti korvaamaan puuttuvan opetuskaluston.

Laivaston, rannikkotykiston ja ilmailuvoimien yhteyspalvelusopetuksessa olisi
filmi paikallaan. Sen avulla voi oppia tuntemaan omat ja vihollisen sotalaivat
vaikeittenkin sdiden vallitessa. Filmien hankkiminen vihollisen laivoista tuottaa
tietysti suuria vaikeuksia, mutta mahdotonta se ei liene.

Jo naistd muutamista esimerkeistd niemme, ettd opetusfilmid voidaan menes-
tykselli kayttdd sotalaitoksessa. Huomioon ottaen lyhyen asevelvollisuusajan
ja rajoitetut puolustusmdirdrahat, olisi filmi nopeana, halpana ja kiintoisana
opetusvilineeni otettava moninaiseen kaytintoon puolustuslaitoksessamme. Joko
perustamalla puolustuslaitokselle omat opetusfilmien valmistamiseen tarvittavat
laitteet tai myontimalld yleisistd varoista avustusta yksityisille filmiyhtiGille, voi-
taisiin kysymys saada onnelliseen ratkaisuun. Joukko-osastojen ja koulujen raken-
nusten korjaus- ja uudistussuunnitelmia laadittaessa olisi jo nyt syytd ottaa
huomioon sopivan huoneen varaaminen opetusfilmien esittimistd varten.

Amiraali Scheerin miclipiteen mukaan oli Saksassa
emnen maailmansotaa suwrena epikohtana se, ettei ollut ole-
massa mitidn erikoista laitosta, joka olisi ollut suoranaisesti
vastuussa merisodankiynnisti — laitosta, jolle olisi mydskin
pitdnyt kuulua uusien laivastorakennusohjelmien laatiminen,
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Merkkitulista langattomaan.
Kirjoittanut Radioluutnantti MAUNO LONNROTH.

Luonnontieteiden vaikutus, joka jo 19-vuosisadalla painoi leimansa seka hen-
kisille ettd aineellisille aloille, on meidin vuosisadallamme yhd enemman tunkeu-
tunut kaikille inhimillisen toiminnan ‘aloille. Siten juuri luonnontieteiden kehi-
tyksen voimme sanoa olevan tunnusmerkillisen aikakaudellemme. Monet kaytan-
toon sovellutetut keksinnot, joista esi-isimme eivdt uneksineet edes hurjimmissa
mielikuvituksissaan, ovat meistd nykyajan lapsista mitd luonnollisimpia ja arki-
paivaisimpid. Helppous, milldi nykydan ihminen tai hdnen ajatuksensa voivat
siirtyd paikasta toiseen, on siind maarin edistinyt sivistyksen levenemistd maan-
ddresta toiseen, sekd aiheuttanut sen kohoamisen terveellisen vuorovaikutuksen
kautta, ettd menneiltd vuosisadoilta voimme mainita korkeintaan kirjapainotaidon
keksimisen jossain mdirin vastaavana.

Meistd, puhelimen ja langattoman ajan ihmisistd, tuntuu vaikealta kuvitella
olleen alkuihmisid, jotka vaihtoivat ajatuksia keskenddn vain miehesta mieheen
joillakin maarityilld ainteilld, joista sitten kehittyi puhekyky. Puhekyvyn kehit-
tyessd avautui ihmiselle mahdollisuus korkeampaan yhteiskuntaelamiin ja kult-
tuuriin, Kulttuurin kasvaessa lisadntyr ihmisilla kuitenkin tarve voida nopeasti
keskustella toistensa kanssa suuremmilla vilimatkoilla kuin mitd puheella voi
hallita. Tastd tarpeesta johtuikin, ettd jo antiikin aikana luotiin merkinantojar-
jestelmia, jotka, vaikka eivit ole saaneetkaan merkitysta yleisenda yhteyskeinona,
kuitenkin yha herattivat jalkipolvien mielenkiintoa.

Raakalaiskansojen ennen muinoin kidyttdmia jarjestelmia emme sanottavasti
tunne, mutta sitd enemman olemme perilla vanhojen sivistyskansojen kiyttdmista
merkinantojédrjestelmistd, kiitos etupdédssd kreikkalaisten ja roomalaisten kirjaili-
joitten jélkipolville sdilyneitten teosten. Nykyajan ihmisen mielestd saattavat
nditten kansojen kdyttimit merkinantotavat tuntua ehkid hyvinkin yksinkertai-
silta, mutta lihemmin tarkastellessamme niiti huomaamme niiden periaatteiden
useasti johtavan nykyaikaisiin vastaaviin menetelmiin.

Kiytetyt merkinantojirjestelmat voimme jakaa piadasiassa kahteen pddryh-
madn : optillisiin (valo-) ja akustisiin (4édni-) jidrjestelmiin. Antiikin aikuisia
optillisia jarjestelmid olivat esim. valkea- ja savumerkit sekd lippuyhdistelmit.
Valomerkkien kayttoon johduttiin helposti, koska niitd voi edullisesti kayttda
suotuisten sdasuhteiden vallitessa pitkillakin vilimatkoilla ja merkitsivit ne huo-
mattavaa parannusta sithen asti yksinomaan kiytettyyn tapaan vilittdd tietoja
pikajuoksijain ja ratsastajien avulla. Homeroksen mukaan tulivat valomerkit
kiytintoon Troijan sodan aikana. Sen keksijaksi mainitaan Palamedes, eris
sotaan osaaottanut sotilas.

Kreikkalainen kirjailija Aischylos (500-luvulla e. Kr.) kertoo niytelmissddn
"Agamemnon”, ettd timd olisi ilmoittanut puolisolleen Klytaimnestralle Myke-
neen Troijan kukistumisesta valomerkeilld, joita sytytettiin vuorenhuipuilta toi-
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sille Ida-vuorelta lihtien aina Argokseen asti. Pliniuksen mukaan on myos Han-
nibal kdyttinyt valomerkkejd sotatoimiensa yhteydessd Afrikassa ja Espanjassa.
Yksinkertaisten valomerkkien kayttd on sdilynyt meidan paiviimme asti, ja kiy-
tetddn niitd majakoissa ja merimerkeissd rannikoilla merenkulun helpottamiseksi.

On kuitenkin selvdd, ettd tallaiset merkit olivat aivan riittimidtiomit etenkin
senvuoksi, ettd niiden merkityksestd piti etukdteen sopia. Niinpd johduttiinkin
ajatukseen kdyttad useampia merkkeji samanaikaisesti ja yhdistelld niitd eri
tavoilla. Taten kivi mahdolliseksi, kdyttimailld samanlaisia merkkejd, ldhettad
kirjaimia ja numeroita samaten kuin kokonaisia lauseitakin. Kreikkalainen his-
torioitsija Polybios (noin 200 e. Kr.) kertoo, etti ensimdisen tdminkaltaisen
jarjestelman keksi kaksi aleksandrialaista, Kleoxenos ja Demoklitos (noin 450
e. Kr.). Kirjaimiston kirjaimet oli jarjestetty taululle viisikirjaimisiin ryhmiin,
ryhmit alletusten. Kullakin asemalla oli tillainen taulu ja annettiin merkit yolla
soihduilla ja paivilla lipuilla, jotka olivat jarjestetyt kahteen ryhmain, 5 kum-
massakin, sekd piilotetut noin 10 jalkaa korkean rintasuojuksen taakse. Halut-
taessa lahettdad joku merkki, tapahtui se siten, ettd viitattiin ensinnid milla vaaka-
suoralla sekid senjilkeen milld pystysuoralla kirjainrivilld sanottu merkki sijaitsi.
Merkit otettiin vastaan toisella asemalla, joka oli varustettu “diopterilla”, s.o.
laitteella, joka paransi nakokykyd. Tami jarjestelmid oli kuitenkin epakiytin-
nollinen, koska jokaista sanaa varten piti kdyttad suurta lukumadrda soihtu- tai
lippumerkkejd. Sitdpaitsi tuli vdlimatkan asemasta toiseen olla verrattain lyhyen,
koska silloiset havaintoapuneuvot olivat hyvin puuttellisia. Lisaksi sade ja sumu
vahensiviit huomattavasti jirjestelman kayttokelpoisuutta. Periaate: antaa yksin-
kertaisten ja vyhdistettyjen merkkien merkitd kirjaimia aakkoston mukaan on
otettu nykyaikaiseen lenndttimeen.

Edelld mainittu Polybios kertoo myds erddstd toisesta jarjestelmistd, jonka
keksi kreikkalainen sotilas Aeneas (noin 350 e. Kr.). Taman jarjestelmin mukaan
voitiin merkkien avulla valittad kirjaimia ja lauseita, mutta kiytettiin sitd kaytin-
nollisistd syistd vain tarkeimpien ilmoitusten tekemiseen. Tassi nim. kiytettiin
kahta yhtd suurta vedelld taytettyd tynnyrid, toista lihetys- ja toista vastaanotto-
asemalla, Tynnyrien alaosassa oli yhféi.suuret aukot tukittuna tapeilla. Kum-
massakin tynnyrissd uiskeneli vedenpinnalla korkkilevy, johon oli kiinnitetty pui-
nen tanko. Tidmi tanko oli jaettu 24 osaan ja joka osalla oli maaratty merkityk-
sensd, esim. “'vihollinen hyokannyt maahan” j.n.e. Molemmat tangot olivat samaan
tapaan merkityt. Haluttaessa nyt lahettdd asemalta toiselle jokin ilmoitus, koho-
tettiin ensin soihtu ylos lahetysasemalla, jolloin vastaanottoasema huomattuaan
timin kohotti myos soihdun ylés. Kun tdmi sitten huomattiin lihetysasemalla,
niin pudotettiin tadlld soihtu alas. Tdma oli merkkind molempien tynnyrien tap-
pien avaamiseen. Kun vesi nyt alkoi juosta tynnyreisti maahan, niin alenivat
molemmat korkkilevyt vhtd nopeasti. Kun merkki, jota haluttiin, oli veden alene-
misesta johtuen tullut tynnyrin yldlaidan kohdalle, niin kohotti ldhetysasema
jalleen soihdun. Tdmi oli merkkini tapin sulkemiseen. Nyt oli sama kirjoitus
molemmilla asemilla tynnyrien ylareunan kohdalla ja vastaanottoaseman tuli
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ainoastaan lukea suoraan ilmoitus. Talld tavalla olisi ollut liian vaikeata lennattaa
kirjain kirjaimelta, mutta lyhempien ilmoitusten lihettimiseen tapa sensijaan
sopi hyvin.

Edellinen menetelma on erikoisen huomattava sentiahden, etta sekd lahetys-
ettd vastaanottokoneitten tiytyi tyoskennelld samanaikaisesti ja tdydessi sopu-
soinnussa, s.0. synkronisesti. Synkronismiin perustuvat nykydin useat lenndtin-
jiirjestelmdt, man. Hughes ja Murray. Vesilennitin, joksi edellistd menetelmad
sanottiin, oli kuitenkin lilan epakaytinnollinen voidaksensa saada suurempaa
merkitysta. )

Yleisesti tunnettua on, ettd muutamilla entisajan hallitsijoilla, esim, Makedo-
nian Filip V114 oli sotilastarkoituksia varten useita tiysin kehitettyja lenndtin-
linjoja. Niinpd Polybios kertoo, ettd kuningas tdmidn kautta sai yksityiskohtaisia
ilmoituksia roomalaisten rynnikostd, Keskusasemana kaytti Filip tihdn tarkoi-
tukseen erikoisen sopivaa Tisaionin vuorta Tessaliassa.

POHJANMEREN JA ENGLANNINKANAVAN VEDENALAISET
MERKINANTOASEMAT.

2N

Parannukset, joita sitten tehtiin edellisiin merkinantojirjestelmiin olivat roo-
malaisten tekemid. He jarjestivit tivdellisen lenndtinjirjestelman yli koko valta-
kunnan. Pitkin maantienvarsia rakensivat he korkeita torneja, jotka olivat varus-
tetut sekd tahystysikkunoilla ettd merkinantoaukoilla. Aina sen mukaa kuin
merkit annettiin toisesta tai toisesta merkkiaukosta ja riippuen niiden seuraami-
sesta toinen toistaan nopeammin eli hitaammin, oikealta vasemmalle, ylospdin tai
alaspdin, merkitsi se aina jotain kirjainta aakkostossa. Tdamd jarjestelmd on
perustana  samantapaiselle lenndttimelle, jota meiddn parvindgmme kaytetian
armeijoissa ja etenkin laivastoissa ilmoitettaessa Iyhyilld valimatkoilla lipuilla tai
valovilkkumerkeilli  joko erityisten merkinanto- tai morsemerkkien mukaan.
Kiitos nykyaikaisten teknillisten apuneuvojen, kuten kiikarien, peilien y.m. ja
ennenkaikkea sahkovirran, ovat optilliset merkit uudempana aikana saaneet suuren
kidytén ja merkityksen etenkin merenkulun ja rautateitten palveluksessa.
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Akustiset merkinantojirjestelmat, jotka tulivat kdytintoon entisind aikoina,
eivit ole yhtd suuressa mitassa kuin optilliset sopivia ajatusten vaihtamiseen mat-
kan pidhin. Syy tdhdn on se, ettd viliaine — ilma —, jonka tulee vilittaa aini-
varahdykset, estdd niitd leviimistd pidemmdlle matkalle. Akustisten merkkien
synnyttidmiseen kiytettiin muinaisina aikoina tavallisesti signalitorvea, mydhemmin
rumpua. (Rumpu on vieldkin kidytinnossd luonnonkansoilla. Erds saksalainen
afrikankiviji kertoo, ettd neekerit ilmoittivat rummunpdrinilla kyldsta toiseen
hinen matkansa edistymisestd). Ilmoitus yksinkertaisesti huudettiin huutotorvella
kuulomatkan pdassd olevalle henkilolle, joka sitten toimitti sen kolmannelle j.n.e.
Persialaisilla oli tapana toimittaa kiireellisida ja tirkeitd ilmoituksia tdlld tavalla.
Ilmoitus, joka ennen oli ottanut sananviejdltd 30 pdivdd, voitiin nyt suorittaa
vhdessd pdivissa. Niinpd olikin Xerxveen aikana (noin 480 e. Kr) persialaisilla
tallainen jérjestelmi jérjestetty yli koko persialaisen valtakunnan aina Kreikkaan
asti. Myoskin muinaiset gallialaiset kiyttivit akustista merkinantotapaa. Caesar
kertoo, ettd ilmoitus erddsti Rooman kansalaisten veriloylystd Orleans'issa levisi
paivassi Auvern'ien maahan, s.0. suunnilleen 220 km.

Uudempana aikana ovat myoskin akustiset merkit tulleet suureen kayttoon.
Torvimerkkeja esim. kiytetddn sotavoimissa sekd maalla ettd merelld antamaan
mairittyja merkkejd, samoin vihellyspilleja etenkin laivoissa kiskyjen antamiseen.
Merelld kiaytetidan myoskin hoyryviheltimid, sumutorvia y.m. Nykyddn on
merelld otettw kiytintoon myoskin erds wusi merkkienvilitystapa vedenalaista
tietd. Paikallaan seisovien majakkalaivojen pohjaan tai- erityiseen kellopoijuun
muutama metri vedenpinnan alapuolelle sovitetaan lihetyskello ja saadaan hilyy-
tys aikaan joko hoyry- tai sihkovoimaa kdyttimalld. Asettamalla nyt laivojen
Keulapuglelle, kummallekin sivulle, vedenpinnan alapuolelle vastaanottolaite, joka
ilmaisee vedessi levidvit ddnimerkit, sekd johtamalla ne johtoja myoten ylos
komentosillalle, voidaan #inimerkkien voimakkuudesta kummaltakin sivulta pdi-
telli lihetysaseman sijoituspaikka. Etenkin sumussa, jolloin muitten meren-
kulkuohjausmerkkien toiminta on _epavarmaa, on tillaisesta vedenalaisesta @ani-
merkkijirjestelmisti suurta hyotyd. Itdmerelld 15ytyy nykydidn useita tillaisia
merkinantoasemia, m.m. Suomen aluevesilli. Muutamilla meidin matkustajalai-
voillamme 16ytyy vastaavat vastaanottolaitteet. Suuresta merkityksestddn, mika
akustisilla merkeilld on meiddn piivindmme, saavat ne kiittdd suureksi osaksi
nykyaikaisen tekniikan suomia apuneuvoja.

Keskiajalla alhaisine sivistystasoineen ei ole merkkien antamiseen ndhden
mitidin mainitsemisen arvoista esitettivanian. Piinvastoin nayttdd siltd kuin
olisivat vanhatkin lenndtinjarjestelmat unohtuneet. Syyni tihdn voidaan pitdd
silloisia poliittisia olosuhteita Euroopassa. Valtiot olivat alituisissa sekd sisdi-
sissd ettd ulkoisissa kahakoissa. Yhteyden ja yhteistyon sijaan pyrittiin eristdy-
tymiseen. Ajatus- ja sananvapautta piti roomalainen kirkko kurissa, ja luonnon-
tieteitten tutkiminen oli alhaalla. On selvdi, ettad tillaiset olosuhteet eivit olleet
edullisia sananlennittimienkiidn kehittymiselle. Vasta Klassillisen tutkimuksen
elvyttyd renenssanssin aikana ja sen jilkeen, tapahtui kadnne parempaan suuntaan
lennittimen alalla. 16- sekd 1700-luvulla kokeiltiin useilla uusilla sekd optillisilla
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ettd akustisilla lennittimilld, mutta ei mikddn niistd tullut pitempiaikaiseen kiyt-
toon. Vasta Ranskan suuren vallankumouksen jdlkeen ndki todellinen, kaytin-
nollinen lenndtinjirjestelmé piivin valon.

Kunnia tdssa tulee Claude Chappe’lle. Hin oli jo opiskellessaan seminaarissa
Angerissa tyoskennellyt lennitinproblemin kanssa. V. 1791 oli hin koetellut
jarjestelmadnsd hyvdlla tuloksella ja onnistui siten herdttimaidn kansalliskonventin
mielenkiinnon keksintéonsd. Ranska oli juuri ndihin aikoihin vihollisten ympa-
roimd, ja oli tilanne sitdkin vaarallisempi, kun maassa kidvi paraillaan vallan-
kumouksen laineet korkeina. Apuneuvo, joka teki mahdolliseksi nopeasti tehda
ilmoituksia konventin joukoille oli tietysti hyvin tervetullut. Niinpa paittikin
konventti heindkuussa 1793 asettaa vli koko tasavallan C :n optillis-mekaanisia len-

Pelastusveneen antennisovitelma.

ndtinlinjoja. Chappe’n lennitin muistuttaa meidin paivinaimme rautateilld kaytet-
tyjda. Merkkitangon pédssa olevaan poikkitankoon oli siina kiinnitetty kaksi lyhyem-
paa poikkitankoa, jotka voitiin nuorien avulla asemahuoneesta kisin asettaa erilaisiin
asentoihin. Kaiken kaikkiaan oli 196 erilaista merkkiyhdistelmdda mahdollista.
Jokainen merkki sai olla paikoillaan, kunnes se oli toistettu lihiasemalla j.n.e.
Tami jarjestelmid oli nopea, silld kerrotaan, ettd yksi lenndtinmerkki meni Parii-
sista Calaisiin neljdssd minuutissa, ja ettd Napoleon voi lahettdd lyhyen sanoman
900 km:n pddhan vihemmaissi kuin 6 tunnissa, vaikka sanoman piti kulkea suuren
viliasemajoukon kautta. Muut maat alkoivat pian seurata Ranskan esimerkkid
ja hankkia C:n lennatinlinjoja itselleen. Ruotsissa otettiin v. 1794, Englannissa
1796, Tanskassa v. 1802 sekd Vendjilli v. 1836 tima jarjestelmd kaytintoon.
Itdmaisen sodan' aikana rakennettiin nditd linjoja myodskin pitkin Suomen ran-
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nikkoa sotatarkoituksia varten. Ranskassa oli v. 1834 kaikkiaan 534 tallaista
sananlenndtinasemaa, jotka vilittivit vuosittain noin 7,000 sanomaa. Tamaén
lennittimen toimintaa haittasi kuitenkin suuresti etenkin sen kidyttimisen kalleus.
Esimerkkina voidaan mainita, ettd sanoman keskihinta oli Ranskassa noin 150 mk.

Kun kerran oli pddsty huomaamaan, mitd nopea tietojen antaminen paikasta
toiseen merkitsi, niin ei tyydytty endin edelliseen, ilmoista ja etenkin sumusta riip-
puvaan lennattimeen, vaan alettiin ajatella uusien keksimisti.

Niihin aikoihin Galvani ja Volte asettivat Italiassa nerokkailla keksinnoilladan
pohjan, jolta mydhemmin syntyi sihkimagneettinen lenndtin. Vilimuotoina
voimme mainita saksalaisen Sémmeringin v. 1809 rakentaman lennittimen, joka
perustui sahkon kykyyn hajoittaa vettd, Tadma jarjestelmd ei saavuttanut kui-
tenkaan suurempaa kiytanndcllisti merkitysti. Seuraava aste eteenpidin lenndtin-

Langaton sovitettuna pelastusveneeseen.

alalla perustui tanskalaisen Orstedin v. 1820 tekemiin havaintoon, ettd sihko-
johdon ldheisyydessd oleva magneettineula poikkesi toiseen tai toiseen suuntaan,
riippuen johdossa kulkevan virran suunnasta, Tédmdn keksinnon tultua tunnetuksi
riensivit kaikki tunnetut fyysikot sovittamaan sitd lenndttimeen. Ndin syntyi
useita jdrjestelmid, joille vhteistd oli useitten lankojen kdytto. Saksalainen
Schilling rajoitti lankojen luvun kahteen ja teki siten kidytintoon sopivan koneen,
joka v. 1837 esitettiin luonnontutkijain kongressille Bonnissa, saavuttaen tunnus-
tusta osakseen. Englantilaiset Cooke ja Vi heatstone paransivat edellistd lenna-
tintd, jolloin se otettiin kiytidntoon Englannissa 60 km:n pituisella Great Wes-
ternin rataosalla, Samoihin aikoihin tyoskenteli Samuel Morse lennittimen
kanssa, paddsten niin pitkille, etti v. 1844 otettiin Morse-lenndtin kidytintoon
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linjalla Washington—Baltimore. Morsen sihkomagneettinen lennitin on vieldkin
yleisesti kiytinnossi.

Niihin aikoihin alettiin ajatella myoskin ihmispuheen vilittimisti sidhkoad
hyviksi kiyttien paikasta toiseen. Puhehimen perusajatuksen esitti v. 1861 sak-
salainen Philipp Reis. Tilld Reisin puhelimella ei ollut kuitenkaan vield mitdin
suurempaa kiaytannollistd merkitystd, koska silld voitiin vélittdd vain musikaalisia
aanid. Kaytinnollisesti ratkaisi puhelin-problemin vasta amerikkalainen Graham
Bell v. 1876. Huomattavan parannuksen puhelimeen teki B:n maamies Hughes
v. 1878, keksimalla mikrofonin. Ja vasta tamin jialkeen sai puhelin suuremman
merkityksen kaytannon palveluksessa, Nykyadan on puhelin vallannut sellaisen
sijan ihmiskunnan palveluksessa, ettd ilman sitd on vaikeata ajatella tultavan toi-
meen. Viimeaikaisista puhelimeen tehdyista parannuksista on huomattavin n.s.
tyhjoputken kaytintoonottaminen puhelinlaitteissa, jolloin kaukopuhelu on tullut
mahdolliseksi.

Rinnan puhelimen kanssa on lenndtin kehittynyt edelleen, saaden kokonaan
uuden suunnan, kun englantilainen Maxwell v. 1860 tienoilla kehitti sahkdstd teo-
rian, joka m.m. johti olettamaan sahkéaaltojen olemassaolon. V. 1888 saksalaisen
Herz'in onnistui kokeillaan todistaa naitten aaltojen olemassaolo, kithoittaen siten
ihmisdlyn yha uusiin ponnistuksiin, kunnes vihdoin v. 1896 italialaisen Marconin
onnistui saavuttaa 14 kmm etdisyys merkkien vialittamisessa langatonta tietd.
Vuoteen 1gor mennessd oli langaton jo kehittynyt niin paljon, ettd saatiin silld
yhteys, vaikka tosin puutteellinen, Englannista Amerikkaan. Ensimméiset lan-
gattomat laitteet perustuivat n.s. vaimentuviin vdardhtelyihin. V. 1903 onnistui
tanskalaisen Poulsenin sovittaa siahkovalokaarivirdhtelyt langattomaan lennittis
meen. Jalkimmaiset eroavat edellisistd siind, ettd ne ovat n.s. vaimentumattomia
wirdhtelyjd, ja omaavat ne huomattavasti etevimpii ominaisuuksia teknillisesti
katsoen kuin edelliset. Nailla virdhtelyilldi m.m. vasta langaton puhelin tuli
mahdolliseksi.

Kaanteentekevin uudistuksen langattoman alalla aiheutti Fh'mingin ja Lee
de Forestin rakentama kolmielektrodinen tyhjolamppu, joka synnytti huomatta-
vasti tdydellisempii, jatkuvia sihkovirihtelyja kuin P:n jirjestelmissa, seki teki
sahkoaaltojen vastaanoton herkaksi. Niinpd voimmekin sanoa langattoman kehit-
tyvan nykyaan paaasiassa tyhjoputken suuntaan. Paivéajarjestykseen on tullut
myoskin Teslan ajatuksissa kauan askarrellut langaton wveimansiirto, puhumatta-
kaan muista pienemmista tai suuremmista keksinnoista ja sovellutuksista langatto-
man alalla. Kaikkina aikoina 16ytyy vanhemmassa polvessa ihmisia, jotka ihan-
noiden mennyttd aikaa nikevit nykyisyydessi miltei maailmanlopun merkkejd.
Tahin on osaksi syyné se, etti aineellisuus on painanut arkisen leimansa nykyidn
kaikkeen enemmaédn kuin ennen, taistelun olemassaolosta kiristyessd. Toisaalta
on ihmisluonnolle vanhetessaan ominaista kaiken uuden vaistomainen kammo ja
entisen ihannointi. Sensijaan katsoo nuoriso aina ennakkoluulottomammin ja
luottavaisemmin tulevaisuuteen, joka sen silmissd kangastaa nykyisyyttd parem-
pana ja kehittyneempanid. Etenkin nvkyajan nuorisolla on tillaiseen optimismiin



46 LAIVASTOLEHTI

oikeutus, silld kehittyvathdn suuret keksinnot pidiva piivaltd aikanamme yhad
nopeammin. Niinpa olemmekin siirtymissd uuteen aikakauteen, jolloin kanssa-
kidyminen eri maissa asuvien ihmisten vililld helpponee yhi enemmin, samoin aja-
tusten vaihto heidan vilillidn. Ominaista tdlle uudelle ajalle tulee olemaan ennen
kaikkea langaton, kehittyneempana ja tiydellistyneempdnd nykyisestidn,

Lrmt

i

Ranskan radioverkko.

@ Suurasemat: Saint-Assise; Le Dona, Croix d'Hins.

@ Merivien peilausasemia (18 asemaa, joista 9 ulkopuolella Ranskaa; 17 rannikko-
peilailuasemaa).

~- Asemat ilmalitkennettd varten.
@ Lennitinlaitoksen asemat (sisimaassa) .

Kenraali von der Goltz: Lukuwmidird merelli ei ole
yhtd madrddvd kuin maissa. Lukwmddrdn vihemmyyden voi
korvata taitavuus, materiaalin kunto seki laivojen miehistéjen
hyvd kasvatus ja kuri.
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Kiintedstd ilmapuolustuksesta.
Kirjoittanut Majuri E. I. JARVINEN.

Monen mielesti tuntunee siltd, ettd ilmapuolustuskysymystd, jota nykydin
hyvinkin paljon on kisitelty ei yksistddn sotilaskirjallisuudessa, vaan myoskin
sanomalehdistdssd, ei olisi tutkittu oikealla tavalla ja sithen suuntaan, jotta se
todella vastaisi tulevan sodan arvioituja muotoja ja vaatimuksia, Témdn johdosta
yoin sanoa, etti nidmd epdilykset ovat enemmin mielikuvituksen luoman oletta-
muksen ja sithen yhdistyneen tietimittomyyden tuotteita kuin kylmin ja jarki-
perdisen ajattelun, silla todellisuudessa ollaan jo tdssdkin kysymyksessa oikealla
pohjalla niissd maissa, jotka ovat menneessa sodassa saaneet tilld alalla kokemusta,
ja jotka myds sen mukaan ovat edelleen kehittdneet tdti puolustuksensa puolta.

Kaikissa edellimainituissa maissa, joissa kysymystd on pitemmaille kehitetty,
jaetaan ilmapuolustus nykyddn kahteen osaan, nimittiin: aseistettujen voimien,
armeijan eli liikkuvaan ilmapuolustukseen ja territorialikohdantojen, kuten kau-
punkien, laivastotukikohtien, y.m.s. eli kiinteddn ilmapuolustukseen.

Talla kertaa koskettelen ainoastaan territoriali eli kiintedtd ilmapuolustusta,
koettaen antaa sen jdrjestelysti jonkinlaisen yleisen kuvan puhtaasti teorian
pohjalla.

Téllainen kiinted ilmapuolustusjirjestelma kisittdd yleensd nako- ja kuulo-
vartioketjun, tiedonantojoukkoja seki joukkoja, jotka ovat varustetut aktiivi-
silla ja passiivisilla vastalaitteilla tarpeellisine apulaitteineen. Edellisiin kuuluvat
konekivadrit, tykit, lentolaivueet j.n.e. sekd jilkimdiisiin naamiointi, esteet y.m.s.

Saadaksemme selvdn kuvan jdrjestelmdan kuuluvien eri laitteitten toiminnasta,
tarkastamme jarjestelmdn toimintaa sen eri vaiheissa erikseen, ja otamme kokei-
luissa saadut keskiarvot huomioon laskelmissamme. Siitd hetkestd, jolloin joku
kuulo- tai nidkovartio on kuullut tai nahnyt ryhmin vihollislentokoneita, hetkeen,
jolloin ilmoitus on saavuttanut kaikki vastatoiminta-keskukset, jotta ne voivat
aloittaa toimintansa, voidaan laskea kuluvan noin 10 minuuttia. Tamin lisdksi
on valttimatonti tuntea lentokoneet, maarita niitten kulkusuunta ja annettava
sen perusteella tarpeelliset toimintamairiykset. Jos nyt laskemme vihollislento-
koneiden keskimairdiseksi etenemisnopeudeksi 180 km. tunnissa (todennikdisesti
se voi olla jopa 240 km.) maardtyn liikekeskuksen suhteen, saadaan, ettd ne tdna
10 min. viliaikana ovat kulkeneet 30 km. (40 km.). Jaa siis kuulo- tai nakavartio-
k'etjun taakse 30 km. (40 km.) syvi vyohyke, jonka yli vihollislentokoneet voivat
lentdd ilman, ettd jarjestelmd voi toimia, s.t.s. vaikka koneet on keksitty, ei niitten
toimintaa tilld vyohykkeelld voida estdd. — Tahdn vyohykkeeseen kuuluviksi las-
ketaan kaikki raja- ja rannikkoseudut. Tadmin 10 min. kuluttua ovat kuitenkin
konekivadrit ja tykit valmiit vastatoimintaan, mutta puolustuslentokoneet eivit,
koska niiden on usein noustava lentoon ja saavutettava tarpeellinen korkeus. —
Olettakaamme, etti puolustuslentokoneilta menee vield 15 min. tarpeellisen kor-
keuden saavuttamista varten, jotta me voisivat ryhtyd hyokkidmiin, Vihollis-
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lentokoneet ovat tind 15 min. aikana kulkeneet edelleen 45 km. (60 km.). Meilld
on siis toinen 45 km. (60 km.) syvd vyohyke edellisen takana, johon kuuluvat
kaikki ne seudut, joiden etdisyys rajoilta tai rannikolta on 30 km. (40 km.)—75
km. (100 km.) vililla. — Samalla tavalla kuin edelld rajojen ja rannikkojen suh-
teen saadaan teoreettisesti paattelemailld, jos meiddn on puolustettava joku keskus,
ettd keskuksen ymparilli on ensin 30 km. syvyinen vychyke, jolla vihollislento-
koneet voivat toimia hidiritsematta ja sen sisdpuolella toinen 45 km. syvyinen,
jolla alueella ne ovat uhatut ainoastaan tulivastatoiminnalla. Nyt on kuitenkin
luonnollisista syistd tulivastatoiminta rajoitettua ja voi se siis ainoastaan maard-
tyssd suhteessa estddi vihollislentokoneita saavuttamasta maaliaan tai suorittamasta
tehtiviinsd, mutta se ei voi mitenkéin taata ehdottoman tiydellistd estettd niiden
toiminnalle télli vyohykkeelld. Vield huonommin onnistuu timd sellaisissa pai-
koissa, jotka ovat varustetut puutteellisemmilla ja pienemmalld méardlla naitd
laitteita. Toisen vyohykkeen suhteen voimmekin siis sanoa, ettd vaikka vihollis-
lentokoneiden lihenemisestd on vyohykkeen puolustukselle ajoissa ilmoitettu, voi-
daan siita huolimatta koneitten toimintaa télla alueella pitdd todennidkéisend.

Siirtyessdmme timén jilkeen ndkovartioketjusta 75 km. etiisyydelld olevasta
piiristd edelleen, huomaamme, ettd vihollislentokoneita ei uhkaa yksinomaan tuli-
toiminta, kuten edellisessd vyohykkeessd, vaan uhkaa niitd vield ilmapuolustus-
lentokoneetkin. Tdméan johdosta voimmekin teoreettisesti katsoen olettaa, ettd
niiden toiminnan onnistumisen todennidkoisyys talla vyoShykkeelld jaa pieneksi ja
ettd toiminta ainoastaan harvoissa erikoistapauksissa voi olla tehokas. — Ottamalla
huomioon vihollislentokoneiden todennakdiset toimintakeskukset on helppoa huo-
mata, mihin vyohykkeisiin maan tiheimmin asutut ja rikkaimmat seudut kuuluvat.
— Kiintean ilmapuolustus-jarjestelmén periaate, jonka ndin teorecttisesti olen
kaavamaisesti esittinyt, voidaan hyvin kidytinnossd toteuttaa, luonnollisesti sopi-
vasti tdydennettynd ja olosuhteisiin sovellutettuna.

Kuten jalkaviki jalkaviked ja laiva laivaa vastaan, on myoskin lentokone
lentokonetta vastaan tehokkain ase, ja timan takia tulee se ottaa kiyttoon laajassa
mittakaavassa myoskin kiinteitten paikkojen ilmapuolustusta jirjestettdessd, koska
se tehokkuutensa takia takaa suurimman puolustusvarmuuden. Lentoaseen lisaksi
vaaditaan kuitenkin aina suurta valppautta ja valmiutta sekd suuria erikoistuli-
aseiden madrid aina valmiina, s.t.s. vaaditaan samalla suurta henkilokuntaa ja
suurilukumidriisti kalustoa. Tissd on ennen kaikkea huomattava, ettd kaikki
suhteelliset tekijit voivat kehittyd ja vield eri midrissd, mutta ne eivit voi muut-
tua silld tavalla, ettd se muuttaisi teorian perusominaisuutta.

On ymmarrettivid, ettd tehokasta kiintedd ilmapuolustusta ei voida j'érjestﬁ’.‘i
kaiklkialle yhta tehokkaaksi, vaan ettd sille tulee antaa eri kohdissa erilainen arvo,
riippuen suojeltavan kohdan todellisesta tai suhteellisesta merkityksesta. Tastd
johtuukin, ettd kiintedtd ilmapuolustusta jirjestettdessd esiintyy kaksi probleemia,
nim. kalusto- ja henkilokysymys, jotka eivit ole helposti ratkaistavissa ja jota
ratkaisua vaikeuttaa vield se, ettdi ne osaltaan ovat toisistaan riippuvaisia. Jos
meilld esim. on kiytettivini hyvin tarkoitustaan vastaava kalusto riittdd sita
vihemman kuin vidhemmin tdydellistd, ja tarvitaan tilloin myoskin pienempi
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henkilomaara. Taktillisista syistd tulisi aina kidyttdd viimeisintd mahdollisimman
taydellistd kalustoa, jos se vain suinkin on mahdollista. Uusinta kalustoa on
taloudellisista syistd kdytettivd aina ensi linjalla, kun taas vanhempaa kalustoa
voidaan kayttdd taaempana olevien paikkojen puolustuksessa. Huomattava on
vield, ettd eniten uhatun ensivyohykkeen tarve midrad uudelle kalustolle minimi-
rajan, joka on ehdottomasti huomioonotettava puolustusta jirjestettdessa.

Mitad tulee taasen henkilokysymykseen yleensi, tulee se ottaa huomioon laa-
jassa mittasuhteessa kalustoon ndhden, silld voi tapahtua niinkin, ettd pitdd asettaa
kolmekin vuoroa miehid samaa kalustoa varten.

Téamin miehistén, jonka tulee olla erikoisen hyvin kouluutettua, tulee olla
aina heti sodan uhatessa valmiina astumaan toimintaan. Tastd johtuu, ettd sen
tulee olla erikoisella huolella ja tarkkuudella valittua. Toiselta puolen vaaditaan
talta henkilokunnalta enemmin huolta ja hermovoimia kuin varsinaisia ruumiillisia
ponnistuksia. Taman vuoksi, jotta oikein kaytettiisiin kaikki maan voimat, on
edullista, ettd tamd henkilokunta muodostetaan ikadluokista, jotka eivdt ole endi
vakinaisessa palveluksessa tai reservissi, ja jotka siis eivit marssi- tai fyysillisessi
kestavyyssuhteessa kuulu enain tehokkaimpaan osaan kansan sotaisessa kokonai-
suudessa. — Tamai henkilokysymys nidyttdd siis ndin teoreettiselta kannalta katsoen
vaativan erikoista territorialijirjestelmii, joka luonteeltaan muistuttaa suojelus-
kuntia. Yksilot voitaisi valita etukateen, joten liikekannallepanohetkelld ei syn-
tyisi mitdan hairiGitd yksikoissd ja ennen kaikkea tallainen jarjestely ei tyhjentiisi
seutua henkiloistd, jotka eividt voisi tehokkaammin toimia toisella paikalla.

Luonnollisesti jdrjestelmidn henkilokuntaa pitdisi tiydentdd teknillisen koulu-
tuksen saaneilla henkiloilli. Tiamikin voitaisi jarjestad hyvin tutkittujen jirjes-
telyjen ja sovittelujen avulla ja ennen kaikkea jdrjestimalld sopivasti kutsunta
ja litkekannallepano sopivan tiydennyshenkilokunnan saantiin ndhden.

Kuten siis edelldolevasta olemme nihneet, kisittda tiydellinen keskuksen kiin-
ted ilmapuolustus laajalle alueelle ulottuvan toimintapiirin monine tuli- ja tiedon-
antolaitteineen, jotka kaikki ovat keskitetyt yhden henkilon n.s. ilmapuolustus-
paillikon kasiin. Tama keskitys on sitikin tirkeimpad, kun koko ilmapuolus-
tuksen tehokkuus pddasiallisesti tulee riippumaan siitd nopeudesta, miten koko
jarjestelma kokonaisuudessaan toimii. Mitd enemmain keskitetty jarjestelmid on,
sitd tehokkaammin tulee se myos toimimaan.

Italiassa eteviksi tunnettu meristrategikko, Livornon meri-
korkeakoulun johtaja korvettikapteeni G. Fioravanzo on
lupautunut Laivastolehden vakinaiseksi avustajaksi.
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Tallinnan kautta kotiin.

Katkelmia "Irman” lokikirjasta.

Viime kesdnid otti m.m. SPS:n suurin alus 108 m®:nen Irma osaa Purjehdus-
viikon kilpailuihin Turussa. Paattdjaisjuhlallisuuksien aikana alettiin Irman
michiston kesken kuiskailla, ettd heti kesken illanvieton lihdettdisiin kotimatkalle,
oikaisten kaytdnnollisisti syistd Tallinnan kautta. Ennen 1dhto6a oli kuitenkin jarjes-
tettdvd diplomaattiset valit Kapteenin ja Poosun yksityisten esivaltojen suhteen,
jottei ilmaantuisi matkustuskieltoa. Tama puoli asiasta saatiinkin Knaben ja
hiinen Rouvansa taitavalla myotivaikutuksella niin hyvin jirjestetyksi, ettei itse

’ UM ad ASLA
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2 metrid makkaraa.

Poosukaan, joka etupiidssd oli ollut maastaldhtoluvan tarpeessa, ankkuria nostet-
taessa klo 12,50 yolli (10. VIII) tiennyt, mihin oltiin matkalla. Niinpa sitten
lihdettiin. Kapteenilla oli meihistonddn Poosu, Iso Antti, Knabe ja Jysky. Tuuli
sangen heikko, noin 14 astetta, suunta itipohjoinen, joten matka alkoi rauhan mer-
keissd. Mutta akkid synkkenivdt miesten naamat, silla kaikille tuli mieleen, ettei
ollut mukana juuri mitddn sapuskaa paitsi muutama pullo Turun kaljaa, mutta
loistipa kapteenin pyéred naama kuin Naantalin puuaurinko; hin oli jo piivilla
lihettdnyt erddn hienokdtisen herran ostamaan kaupungista provianttia, edessa-
olevan matkan laatuun nihden oli hén tilannut 100 kananmunaa ja 2 metrid mak-
karaa. Kun tdma saatiin kuulla hdlveni miehiston masennus.
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Klo 4,40 sivuutettiin Stora Melo, ilma selked, tuuli noin 1 1% astetta, suunta
E. 7,30 saavuttiin Paraisten porttiin ja klo g sivuutettiin Ekholm; talléin oli tuuli
3 astetta. Kapteeni nimitti Poosun kokiksi ja vapautti hdnet muista toistd. Poosu
alotti uuden virkansa keittimalld 25 munaa ja kahvit padlle. Aterian jilkeen meni
Poosu nukkumaan, mikd on hdnen mielityGtinsd, kuten lopussa olevasta laulus-
takin ilmenee. Hanko sivuutettiin klo 2, tuuli 2 astetta, suunta IE. Hangon
kallioisella seldlld luovittaessa ilmestyi akkid kallion takaa harmaa moottori, joka
suuntasi kulkunsa Irmaa kohti ajaen noin parinkymmenen metrin paahén, jolloin
se huomattiin spriinetsintimoottoriksi. Irmassa ei kuitenkaan ollut muita nau-
tintojuomia kuin kaljaa eiki muuta vikevaa kuin ruokakaapin pippuripurkki.
Moottori kaintyikin kohta hakemaan parempaa apajaa.

Niin jdtettiin Suomen rannat ja painuttiin ulapalle, suunta suoraan Tallin-
naan. Kokki pyoraytti taas 32 munaa ja sanoi, ettd syokaa pojat, kylld se teille
vield tarpeen on. Viron rannikko saatiin nikyviin klo 7, tuuli oli tyyntynyt noin
%% asteeseen. Pakerort tuli ndkyviin klo 8,30, tuuli noin 1 4 astetta. II p:ni
klo 2z yolld saatiin Naissaari nakyviin. Mdédrdyksen mukaan heritettiin tillgin
Kapu, ja pinnamiehena ollut Jyske aleni taas putsariksi. Tallinnaan saavuttiin klo
5aamulla. Kun oli saatu Irma laituriin ja kaikki asianmukaiseen kuntoon, paneu-
duttiin maate ja herittiin méadridyksen mukaan klo 12 keskelld kaunista piivaa.
Haukotellen ja venytellen padstiin sithen kuntoon, ettd voitiin lahtei linnaan ; ensin
Kuld Lévin parturiin, rahanvaihtoon, sitten syotiin siljankaa, jonka jalkeen oltiin
valmiit nauttimaan Tallinnan nihtivyyksistd. Ilta kului "Salvessa” sangen vaih-
televalla ohjelmalla, jota Irman miehisté parhaan taitonsa mukaan avusti. Kesken
lystin kuului komento, ettd klo 1 yolld oli kaikkien oltava Irmassa, lahto tapahtuisi
klo 2. Kun kapu tuli puuriin klo 1 oli miehisto kyllakin paikalla, kun ndin
aikaisin piti lahted. Lahtemain piadstiin Tallinnan Jaht Klubin Markuksen erit-
tdin tarpeellisella avustuksella. Kello oli tosin jo 3, mutta olihan Turun kilpai-
luissa totuttu sithen, etta lahtoa siirretdin.

Tuuli oli noin 3—3 ¥ astetta, suunta LLE. Vulff sivuutettiin 4,05.  Kaikki
muut nukkuivat paitsi kapu, joka sai yksin hoitaa purjehduksen. Réiavelin kiven
kohdalla oli kello 5,10. Kun Aransgrund sivuutettiin 6,55, sai Jysky komen-
nuksen pinnaan ja Iso Antti nukkuvaksi matruusiksi, Harmaja sivuutettiin klo
7,40. Kapu nousi ylos ja otti ohjakset kdsiinsd, Nihdissd oltiin klo g ap. Koko
miehistd odotti kapulta lopputilid kapinoimisensa johdosta, mutta paasi silld kertaa
ankaralla varoituksella.

Téaman matkan vaiheet saivat Knabesta purkautumaan seuraavan laulun:

Ei Irma mikddn pieni oo
Eikd liioin suuren suuri
Mutta purjehtiessa varmempi
Kuin on pieni kivimuuri.

Irmassa kaikki vehkeet on
On posetiivi ja puusee
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Ei Atlannin matka oo mahdoton
Jos hiukankin vaan tuulee.

Kun Irma purjeensa nostaapi
On reitti selvdnid eessd

Tallinna piankin jo hidgmottad
Kun on kapteeni perédsimessa.

Irmassa kunnon poosu on

Mutta nukkua myos hin taitaa

Irma kun kryssda, niin poosu se hyppad
Ja muuttavi toiselle laitaa.

Matkalla Tallinnasta Helsinkiin.

Kun venheemme Tallinnaan saapuu
On kuin piru irti ois maasta

Mita sielld kaikkea tapahtuu

Ei tarvis oo laulussa haastaa.

Kuinka nida retket paattyvi

Niin uusilla muistoilla aina

Mutt’ Tallinnan soittajat muistelee
Kivi tdilla ruhtinaita.



LAIVASTOLEHTI 53

Suomen Purjehtijaliiton viimeinen mittaussidintd.

Liiton hallitus on ilman liittokokousta wvahvistanut sen 15 waldorin luokkaa wvarten.

Sittenkun viime purjehtijapaivat olivat jattineet Suomen purjehtijaliiton hallituksen teh-
tavaksi yhdessi teknillisen lautakunnan kanssa laatia lopulliseen muotoonsa purjehtijapiivilld
esilliolleen uuden mittaussafinnon, jonka mahdollisesti kokoonkutsuttavat ylimdaraiset pur-
jehtijapaivit sitten lopullisessa muodossaan hyvaksyisivat, oli teknillinen lautakunta laatinut
parannetun ehdotuksensa, joka iskettiin oli Suomen purjehtijaliiton hallituksen kasiteltavina.
Liiton hallitus hyviksyi parannetun ehdoiuksen paapiirteissiin, palauttaen ehdotuksen kui-
tenkin muutamien pienempien yksityiskohtien tarkistusta varten takaisin teknilliselle lauta-
kunnalle, joka laatii sadnnon lopulliseen muotoonsa. Samassa kokouksessaan pditti Suomen
purjehtijaliiton hallitus, etti tamid uusi mittaussiantd hyvaksytddn toistaiseksi olemaan wvoi-
massa vain 15 valoorin luokkaa varten, ja tistd johtuu, ettei ylimiirdisia purjehtijapaivia
kutsutakaan kokoon. Teknillisen lautakunnan jasenen, insingori Harry Heikellin antamien
ilmoitusten mukaan tulisi uusi sdintd jotenkin seuraavanlaiseksi:

Mittauskaava.
A X — 4 :
BxH 14
jossa M on mittaluku, A purjepinta-ala, B rungon leveys ja H rungon korkeus

M=

Mittausleikkaus.

Rungon leveys B ja korkeus H mitataan samasta poikkileikkauksesta, joka on kohtisuo-
rassa kohousviivaa ja veneen symmetritasoa vastaan, ja jonka paikan maardd veneen suunnit-
telija tai omistaja. Tatd poikkileikkausta kutsutaan veneen mittausleikkaukseksi. Mittaus-
leikkaus havainnollistutetaan rakentamalla laudasta yksinkertaiset puumallit veneen oikeasta
ja vasemmasta kyljesti kummastakin erikseen, jotka mallit asetettuina tasaiselle lattialle nau-
lataan samaan asentoon, missd ne olivat ollessaan puristettuina veneen ymparille, minka jal-
keen malleista tehdaidn tarpeelliset mittaukset.

Korkeus H.

Rungon korkeus = mittausleikkauksen sisdisen ympyran C:n halkaisija. Ympyrin keha
sivuaa varpekannen oikean ja vasemman kyljen huippukohtia yhdistavad suoraa seki laidoi-
tuksen ulkosivua veneen pohjassa. Jos korkeus H on suurempi kuin 0,6 kertaa leveys B,
vaihdetaan mittakaavan H 0,6 B:hen. Jos kohous S on pienempi kuin o7 prosenttia koko
pituudesta Ls, niin vihennetiin rungon korkeutta H eroituksella. Viitataan kohouksen
mittaukseen,

Leveys B.

Bd + Bec+ 2 Bu
et i

Rungon leveys saadaan kaavasta Bd tarkoittaa laidoituksen ulkopuo-

lista leveyttd kannelta veneen mittausleikkauksessa. Bc tarkoittaa laidoituksen ulkopuolista
leveyttd mitattuna veneen mittausleikkaukseen piirretyn ympyrin C:n keskipisteen kohdalta.
Leveys Bc mitataan yhdensuuntaisesti varpekannen oikean ja vasemman kyljen huippukohtia
yhdistivdn suoran kanssa. Bu tarkoittaa laidoituksen ulkopuolista leveytti mitattuna veneen
mittausleikkauksesta yhdensuuntaisesti leveysmitan Be:in kanssa, mutta vilimatkan e pddssa
ympyrian keskipisteen alapuolella, ollen e ="'/, ympyrian C:n siteesti r. Jos leveys kannelta
Bd on pienempi kuin leveys ympyrin keskipisteen kohdalta Be, niin vaihdetaan pienempi

2Bd+2Bu g

leveysmitta Bd Bc:hen leveyden mittakaavassa. Leveys B tekee silloin - 05

leveys B on kaksikertaista korkeutta H suurempi, niin vaihdetaan 2,0 H B :hen mittakaavassa,
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Minimikohous S,

Varpekannen kohous saadaan kaavasta —ir‘a:-Ff — Fm. Fa tarkoittaa kuivaa laitaa
perinpuolella, mitattuna perdpeilin perfireunasta villimatkan pdissd, joka tekee 10 prosenttia
koko pituudesta Ls nokasta perdain. Fi tarkoittaa kuivaa laitaa keulapuolella, mitattuna keula-
vantaan etupuolesta vilimatkan padssi, joka tekee 10 prosenttia koko pituudesta Ls nokasta
perddan. Fm tarkoittaa kuivaa laitaa veneen keskelld, mitattuna veneen mittausleikkauksesta.
Kuiva laila mitataan kohtisuoraan piirustuksessa suunnitellusta vesilinjasta varpekannen huip-
puun sivukannella. Koko pituus keulasta peridén Ls mitataan .suoraa mydten keulavantaan
etureunasta peripeilin perareunaan kannen huippukohdalta. Varpekannen kohouksen on muo-
dostettava tasainen kovera notkelma ilman dkkindisia mutkia.

Tamin jilkeen seuraavat midriyvkset deplasementtimerkeisti ja siitd, mitd on huomioon-
otettava tarkistusmittausta suoritettaessa.

Koverat wviivai.
Vedenpinnan ja kannen vililld ci sallita mitddn onttoja livistdjid, vesilinjoja tai pysty-
suoria, ei siis mitdin koveria viivoja.

Purjepinta-ala.

Purjepinta-ala mitataan niiden sdidntdjen mukaan, jotka ovat voimassa kansainvilisiin
luokkiin kuuluvien veneiden purjeiden mittauksesta, I. Y. R. U:n sadntéjen mukaan vahiisin
poikkeuksin .

Ylieisia madrayksia.

Taivutettua tai onttoa pydropuunta ei sallita. Poikkileikkaukseltaan muunlaista kuin py6-
reiiti pybropuuta ei mydskiin sallita. Kolmikulmaisen, bermudapurjeen mastoliesma ei saa
olla pitempi kuin kaksikertaa nelijuuri purjepinta-alasta. Liesmalistat mastossa ja puomissa
lasketaan purjepinta-alaan. Mitat otetaan siis maston perdnpuoleisesta kyljesti ja puomin
ylireunasta, ei listasta, Kaikki mitat otetaan mittausmerkkien sisireunaan. Jos purje ulottuu
vli mittausmerkin sisireunan tai jos mittausmerkki puuttun, on mittauskirja mititon, Mit-
tausmerkit ovat olevat paikallaan ennenkuin mittausmies kutsutaan paikalle. Mittausmerkkien
puuttuessa ei mittausmies ole oikeutettu venetti mittaamaan.

Sitten seuraavat tarkemmat miirivkset mittausmerkeistii, joita tulee asetettavaksi pyoro-
puihin ja kannelle, sekd purjeiden trimmauksesta mittausta tehtdessa.

Tdmin jilkeen mdaratian tarkemmin, miten erilaiset purjeet on mitattava ja niiden ala
laskettava.

Lattoja ei sallita enempaa kuin neljd ja midritiin, ettd keskimmdisten lattojen pituus ei
saa nousta yli 20 prosentin isonpurjeen leveydestd. Lattojen tulee jakaa takaliesma jotenkin
vhtisuuriin osiin. Kolmikulmaisen isonpurjeen huippusakara ei saa ylittii 2,5 prosenttia pur-
jeen leveydesti,

Mairitiin, etti kaikki metrii pitemmit mitat on otetiava teriksiselld mittanaunhalla ja
ettd metrii lyhemmiit mitat saa oftaa mittatikulla. Rungon mitat lasketaan kolmella kymme-
nyksella neljinnen koroittamatta kolmatta ja purjeen mitat ja alat kahdella kymmenykselld
kolmannen koroittamatta toista.

Vanhat wveneet,

jotka on rakennetiu ennen tammikuuta 1026.

Rungon korkeus H ja leveys B mitataan samalla tapaa kuin uusien veneiden, mutta tiy-
teen kokoonsa, riippumatta niiden keskiniisestda suuruudesta, Korkeusmitasta ei vihenneta
mitaiin kohouksen vuoksi. Vihin kohous S jid pois. Deplasementtimerkki jii pois. Purje-
pinta-ala mitataan samalla tapaa kuin uusien veneiden, mutta sallitaan taivutettu pyoropuu,
jos riki tai purje on tehty ennen tammikuuta 1926, Purjepinta-alan lisdys taivutetun pyoro-
puun johdosta mitataan seuraavasti:
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Tietoja ulkomailta.

ARGENTIINA.
Argentiinan senaatti on vahvistanut ehdotuksen, joka wvaltuuttaa hallituksen kayttamain
200 miljoonaa pesoa uusien risteilijdiden, vedenalaisten ja lentokoneiden emilaivojen han-
kintaa varten. (Militir-Wochenblatt 1926 n:o 29.)

BRASILIA.
* Brasilian parlamentt ion hyviaksynyt seuraavan laivasto-ohjelman, joka kisittad 12
sota-alusta:
2 kpl. risteilijéitd & 10,000 tonnia.
4 kpl. havittajia a 1,440 tonnia.
1 kpl. havittajia 4 1,800 tonnia.
5 kpl. vedenalaisia & 1,300—1,500 tonnia. (Militair-Wochenblatt 1026 n:o 29.)

ENGLANTIL.
Englanti aikoo poistaa palveluksesta 52 havittajada, joitten tilalle ensi 3-vuotiskautena
rakennetaan uusia. Yllamainittujen laivojen uppouma on ¢oo—1,000 tonnia. Niitten
keskimddrdinen nopeus on 36 solmua. Ne ovat viimeksi tiydennetyt ja korjatut maailman-
sodan viimeisini vuosina ja ovat vieli hyvissa kunnossa. (The Naval and Military
Record 1026 n:o 1.) |

Ensi maaliskuussa lasketaan vesille uusi risteiliji Ceornwall Devonportissa. Cornwall
kuuluu nithin keveisiin risteilijoihin, joitten rakentaminen aloitettiin v. 1924. Muitten
nimet ovat Kent, Suffolk, Cumberland ja Berwick. (The Naval and Military Record
1926 n:o 1.) ]

Englanti aloittaa timan vuoden alussa neljin nk. Washington'in risteilijin raken-
tamisen; Washingtonin sopimuksen mukaan valtiot eiviit saa rakentaa keveitd risteilijbita,
joiden uppouma kohoaa yli 10,000 tonnin. Uunsien risteilijéitten nopeéus on suunniteltu 35
solmuksi. (The Naval and Military Record 1926 n:o 1.)

Vedenalaiset "H 21" ja ”G 4" on poistettu aktiivisten laivojen luettelosta ja ovat myy-
tavind. (Army, Nayy and Air Force Gazette 1925, marraskuun 14 p.) 1

ESPANITA.
Risteiliji Amiral Cervera on laskettu vesille Ferrol'issa 16. 10. 25; uppouma 8,000 tonnia,
pituus 176,6 m., leveys 16,6 m., suurin nopeus 33 solmua, aseistus: 8 kpl. 15 sm. tykkeji,
4 kpl. 10 sm:n tykkeja, 6 kpl. ilmatorjuntatykkeji, 4 kpl. triplex-torpeedoputkia, toiminta-
side 15 solmun vauhdilla 5,000 mpk. (Tidskrift for Sgvaesen 1926, tammikuu.)

HOLLANTI.
Hollanti aikoo toteuttaa laivasto-ohjelmansa vuoteen 1033 mennessd, jolloin laivasto tulee
seuraavan suuruiseksi:
Asemapaikka Hollannissa:

1

10 kpl. vedenalaisia & 550 tonnia.

1

2 kpl. miinanlaskuvedenalaisia 4 550 tonnia.

Maston tai puomin ollessa taivutettu saadaan lisiys seuraavan kaavan mukaan:

Pinta-ala = § LxH, jossa L tarkoittaa suoraa vilimatkaa mastossa tai puomissa olevien
mittausmerkkien vililld, ja H suurinta maston, puomin tai kahvelin poikkeumaa mittansmerk-
kien vilisestd suorasta. Jos purjeet on ommeltu ennen tammikuuta 1026 ei midiriystd latoista
tarvitse noudattaa.

Timin uuden sdinnén voimassaoloaika on midiritty tammikuun 1 piivistd 1926 samaan
paivain 1030.

Lopuksi on siintoon liitetty midraykset ainevahvuuksista,
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4 kpl. panssaroituja tykkiveneiti aseistettuna vahintdin 5:1d 15 sm:n tykilld, vauhti
14 solmua.
2 kpl. emalaivoja vedenalaisia varten.
Epimairainen luku laivoja eri tarkoituksia varten.
Asemapaikka Hollannin Intiassa:
2 kpl. Java-mallista risteilijaa (7,050 tonnia — 30 solmua — 10 kpl. 15 sm:n tvkkeja).
" 12 kpl. hivittijii 4 1,250 tonnia, aseistettuna vihintiin 3 kpl:lla 12 sm:n tykkeji ja 2
kpl:lla triplex-putkia, vauhti- 30 solmua.
16 kpl. vedenalaisia 4 800 tonnia,
2 kpl. miinanlaskuvedenalaisia a 8oo tonnia.
4 kpl. panssaroituja tykkiveneita., (Samoin kuin ylldolevat.) Epimaiidrdinen luku laivoja
eri tarkoituksiin, (Tidskrift for Sgvaesen 1926, tammikuu.)
Lihimmissi tulevaisuudessa lasketaan wvesille Fijvord'in telakalla Rotterdam’issa veden-
alainen “K. XI”; uppouma 821 tonnia, vauhti 17 solmua. (Militir-Wochenblatt 1926 n:0 29.)

KREIKKA.
Kreikka on tilannut Ranskasta 3 vedenalaista, joiden uppouma on 730 tonnia. (Militir-
Wochenblatt 1026 n:o 25.)

PUOLA.
Vuodesta 1922 asti ranskalaisilla telakoilla rakenteilla olleet 12 "Ariane’-mallista veden-
alaista (600—700 tonnia; vauhti 14/9,5 solmua; aseistus 1 kpl. 10 sm:n tykkeja, 1 kpl
7,5 sm:n ilmatorjuntatykkejd sekd 8 kpl. torpedoputkia) lienee Puola ostanut. Veden-
‘alaiset valmistuvat kuluvan vuoden alussa. (Marine-Rundschau 1925, syyskuu.)

RANSK 4.
Sodan atheuttaman 8 vuotta kestineen pysiahdyksen jdalkeen laivaston uutishankinnassa
on Ranska jilleen ryhtynyt uusien laivojen rakentamiseen. Rakennustéihin on ryhdytty
neljiksi vuodeksi hyviksyttyjen laivasto-ohjelmien puitteissa.
Vuoden 1922 laivasto-ohjelmaan sisiltyvit sewraavat alukset:
3 kpl. risteilijoitd a 8,500 tonnia.
6 kpl. hivittdjia 4 2,400 tonnia.
12 kpl. havittdjia a 1,460 tonnia.
6 kpl. vedenalaisia & 1,150 tonnia.
6 kpl. vedenalaisia 4 600 tonnia.
Keskeneriinen taistelulaiva ”Bearn” muutetaan lentokoneitten emalaivaksi.
Vwoden 1923 laivasto-ohjelmaan kuuluu sewraawien laivojen rakentaminen:
6 kpl. vedenalaisia & 600 tonnia. s
3 kpl. vedenalaisia a 1,150 tonnia.
Vuoden 1924 ohjelma on seuraava:
2 kpl. risteilij6itd 4 10,000 tonnia.
2 kpl. vedenalaisia, yli 1,460 tonnia.
6 kpl. hivittijid 4 1,405 tonnia.
Vuoden 1925 laivasto-ohjelma on
1 kpl. risteilijoitd a 10,000 tonnia.
3 kpl. isoja havittajid.
4 kpl. pienii hivittijid.
7 kpl. vedenalaisia, isoja.
2 kpl. miinanlaskuvedenalaisia.
1 kpl. kuljetuslaivoja lentokonetarpeiden kuljetusta varten. (Le Yacht 1925, lokak. 31 p.)
YHDYSVALLAT.
Sarja rakennuksen alaisena olevia laivoja muutetaan lentokoneitten emilaivoiksi. Useampia
vedenalaisia seka 6 jokitykkivenettd, jotka viimemainitut ovat tarkoitetut palvelusta varten
Kiinassa, valmistuvat helmikuussa v. 1926. (Militir-Wochenblatt 1926 n:o 29.)
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